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RESUMO

O artigo discorre por método histérico o assuntgidlacdo Urbana e tema Sistema Viario de Curiflbatifica-se em aspecto profissional a logistica
urbana; na perspectiva académico- cientifica, isara¢ entender o sistema viario de Curitiba espeeto socioecondmico, servird como um atrativo
para os setores secundarios e terciarios da ecandnaz como problema as transformacgdes do sistéria dos anos de 1960 até os dias atuais.
Depois de incentivos econdmicos feitos pelo prefdi Curitiba, Ney Braga, em 1960, houve um grdhd® de pessoas na cidade. E para
organizacdo, um plano de urbanizagdo: Plano Agapre se utiliza de sistema radial para circula€dmn o passar dos anos, Lerner utiliza dos
principios funcionais da Carta de Atenas, habdiacular, trabalhar e recriar, para o desenvolvimembano da cidade. Sua preocupacao foi com o
futuro, ampliando avenidas, criando viadutos e g@mss subterraneas. Assim, proporcionando mobdiéachzao dos fluxos de transito para varias
regides da cidade, a partir do centro, pois é amesnsado. Para tanto, em 1974, foi criado o sistengaio, sendo uma area exclusiva, chamada de
canaletas, locadas no centro das vias, e flanqueadduas vias de trafego lento, em sentidos oppstparalelamente existem duas ruas de trafego
rapido. Estas ruas ddo mobilidade e rapidez aesilesi proporcionando maior acessibilidade da @ayéd a seu destino.

PALAVRAS-CHAVES: Sistema viario, Planejamento urbano, Curitibaesist trinario.

TRANSFORMATION CURITIBA ROAD SYSTEM OF 1960 UNTIL T ODAY
ABSTRACT

The present article talks through the historic rmdtlabout the urban legislation and the road systérCuritiba. Justified in urban logistics
professional looking, in academic-scientific pectpe, analyse and understand the road system ofilf2uand the socioeconomic aspect, it will
attend as a draw for the secondary and tertiatpieof the economy. Brings the problem transforomst of the road system of the 1960s to the
present day. After economic incentives made bynthgor of Curitiba, Ney Braga, in 1960, there wdarge influx of people in the city. And for
organization, astate level of urbanization plan@tga Plan, which uses radial system for circulatiOmer the years, Lerner uses the functional
principles of the Charter of Athens, live, move,rkv@nd recreate, to the city's urban developmerg. ddncern was for the future, expanding
avenues, creating overpasses and underpasseso@ding mobility and output of traffic flows to mg regions of the city from the centre, because
it is denser. Therefore, in 1974, was createdrihary system, being an exclusive area, calledletamdeased in the centre of the track, and fldnke
by two-way traffic slow, in opposite directionsetk are two parallel streets of fast traffic. Theseets provide mobility and speed to the vehjcles
delivering greater accessibility of the populatiortheir destiny.

KEYWORDS: Road system, urban planning, Curitiba, trinary esyst

1 INTRODUCAO

O presente artigo tem como assunto: Legislacdorarbmtema: Sistema Viario de Curitiba. A logistickana
serve para reorganizar o crescimento do sistemi wla cidade, para evitar grandes intervencdesnabe problemas
socioecondmicos, assim auxiliando na vazéo do flixaeiculos; com isso, justifica-se o aspectoigsiminal dessa
logistica. Na perspectiva académico—cientificalisaae entender o sistema viario de Curitiba éessdirio e urgente,
pois se houver uma boa organizacdo deste sistemm&smo servira como um atrativo para os setoramdédos e
terciarios da economia, justificando assim tambéitasenvolvimento socioeconémico desta cidade.

Apresenta-se um problema: Como foram as transfd@iesago sistema viario dos anos de 1960 até os dias
atuais?

Segundo dados da Prefeitura (Curitiba, 2008), eng#o na época dos anos de 1960 foi prover alteanate
trafego para que se evitasse um fluxo de veiculirea central. Com isto, buscou-se manter a qukdida principal
regido da cidade que tem as atividades como: ssrpgblicos, privados, indUstrias e empresas eecpentemente,
significativo fluxo de pedestres. A partir disteyrge a hipotese de se houve melhorias no fluxo erganizagdo
sistema viario.
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Este estudo tem como objetivo geral de analisaistema viario de Curitiba. E como objetivo esfiemi
analisar as transformagfes deste sistema, do s&uitt datado no trabalho a partir da década &® B9 os dias
atuais. Também como, dar retorno para a sociedé@wges do conhecimento da urbanizagéo e valéiizdg cidade.

Um sistema viario planejado serve como atrativa piaiciativa privada, empresarial e industrial istueem na
regido. Pois acredita-se que diante da organizdaamalha viaria facilitarda a logistica urbana. Bewmmo, para sua
populacdo em geral, porque auxiliard na mobilidadeessibilidade de todos.

O trabalho é apresentado com método histérico, tpmisxe datas passadas até a atualidade, fazeatiseada
histéria da cidade de Curitiba.

2 DESENVOLVIMENTO

Dados do IPPUEmostram a preocupacdo de ndo apenas ampliar qbeasesolvessem as problematicas do
momento ou posteriores, com novas ruas, avenidadutes ou passagens subterrdneas, porém, morngree,
reorganizassem o crescimento da cidade de Cuptiba evitar grandes intervencdes urbanas e osgonabl sociais e
econdmicos.

2.1 SISTEMA VIARIO

No décimo e ultimo CIAM’s, em Dubrovnik, Crodcias arbanistas dilataram os principios funcionais de
habitar, trabalhar, recriar e circular, da CartaAtenas, com propostas mais elaboradas, analisamnuer-relagdo dos
diversos sistemas de infraestrutura, como transpootetivo e rede de areas verdes. Com este mesmpo gle
urbanistas, chamado Team X, Jaime Lérestagiou. Assim, colocou em prética esta bagageconleecimentos, para
o desenvolvimento urbano da capital do Parana (GN@A006).

Segundo @rt. 2° do Cédigo de Transito Brasileiro sistemaria se dispde em:

[...] vias terrestres urbanas e rurais, as ruaayesidas, os logradouros, os caminhos, as passaesstradas e
as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pglo 6u entidade com circunscri¢édo sobre elascaiela com
as peculiaridades locais e as circunstancias espé¢BRASIL, Lei 9.503/97, p. 9).

Para a COMEE, as vias formam um sistema hierarquizado, dandéovaos fluxos de transito para varias
regibes dentro da cidade, proporcionando a mobliéid& ainda, possibilita 0 acesso & diversas atiéise pontos do
espaco urbano.

No Art. 60 do Cddigo de Transito Brasileiro, oséemjue as vias abertas a circulagdo, de acordo cam s
utilizacéo, classificam-se em: vias urbanas (viaréesito rapido, via arterial, via coletora e loaal) e vias rurais
(estradas e rodovias).

Ainda, de acordo com a COMEC, para entender o dmacnento da rede de vias da regiao metropolitana, €
necessario uma classificagdo funcional das mesN@adas pelo nivel de mobilidade semelhante, as poglem se
apresentar com maiores percursos e velocidadesprrm@imero de paradas e capacidade, ou o contréssw.d
Estabeleceram-se assim em Curitiba, quatro gruposidnais de vias: expressa, de integracdo, esdnitu e de
ligacdo, porém é necessario acrescentar um quinfmgde conexao, responsavel pela articulacide ensistema de
vias metropolitanas e os sistemas de vias locaigaipais. Sendo conceituadas na sequéncia:

e As vias expressas proporcionam continuidade agipais rodovias que atravessam ou contornam a &egid
Metropolitana de Curitiba, no entanto elas ndorfazenexdes diretas com os centros das cidades.

» As vias de integracdo abrigam prioritariamente &fefo que entra e sai da metrépole. Apresentando
continuidade com o sistema de vias expressas.

» As vias estruturantes caracterizam-se pelo trafdgolonga distancia, especialmente o intra-metrgpole
atendendo ao trafego direto. Elas permitem um ngmanr de acesso do centro aos bairros.

» As vias de ligacdo sdo vias internas, da area llenimacdo continua que envolve Curitiba e 0os muingi
limitrofes. Aquelas podem ser denominadas segumndofiencdo local; perimetral, estrutural (externa, d
transicdo), radial, de ligacdo, de trafego de mmssea prioritaria (de trafego, de comércio e sewsjigde
indastria), interbairros, de ligacdo entre areasaaksso, avenida-parque, etc.

" IPPUC. (Instituto de Pesquisa e Planejamento WrbiarCuritiba)
8 LERNER, Jaime. Arquiteto e Urbanista. PrefeitcCdeitiba em 1971-1975, 1979-1984, 1989-1992. Gadondo Parana 1995-2003.
° Coordenac&o da Regido Metropolitana de Curitiba
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* As vias de conexdo caracterizam-se por terem iidim dentro de uma mesma area urbana em um mesmo
municipio. S&o vias que funcionam integradas a@erss de vias expressas, de integracdo, estrutararde
ligacdo. Exercendo o papel de via alimentadorastildliidora de trafego do Sistema Viario Metropuolit,
fazendo ligacao entre bairros e centros.

2.2 HISTORICO DE CURITIBA NOS ANOS 1960

A economia do Estado do Parand, por um longo pendva interesses na cafeicultura, voltada pastado
de Séo Paulo, sendo assim tinha a maioria da pgfut@sidindo nos meio rurais e nas periferiasefpna década de
1960, com planos de incentivos econémicos do gademNey Brag, o estado passou por um largo processo de
industrializacdo. Desta forma houve um intensodlute pessoas em busca de melhor qualidade de vdda n
cidade. Mostrando dificuldades no até entdo plandesenvolvimento urbano, o Plano Agache (BONINIG20

Conforme histérico da Prefeitura (Curitiba, s.dRlano Agache, criado nos anos 1940 pelo arguétetdanista
francés Alfredo Agache, é um sistema radial de r@gntorno do centro. Como legado deixou as maisiavenidas
Visconde de Guarapuava, Sete de Setembro e mardohiaino Peixoto. Também, as galerias pluviaifkda XV de
Novembro; o recuo obrigatério de 5 metros parattogdes novas; a concentracao de fabricas na Zwhestrial atras
da Estacdo Ferroviaria; a previsdo de areas pafzerdro Civico e para o Centro Politécnico e o Mdoca
Municipal. Este Plano citado serviu de guia parplasejamentos até 1958, depois deste period@ings o processo
do Plano diretor de Curitiba.

2.3 MUDANGCAS NO SISTEMA VIARIO DE CURITIBA

Para Souza (2001) ha grande influéncia de algunsipios do urbanismo modernista no planejamenbano
de Curitiba. Tais como a divisdo da cidade em z@umasionais, a transformacédo de ruas em avenidelgsaificacao
do sistema viario, a construcdo da cidade como togénico a ser equilibrado, proporcionando a paoyid as
necessidades identificadas pela razéo técnica@wsphum conceito de homem universal, séo, portpatadigmas do
urbanismo modernista adotados pelos planejadoresldde de Curitiba.

Com documentos da Prefeitura (Curitiba, 2008), fea@ente que nas vias estruturais e na implantadeio
ligacOes prioritérias, possibilita a ligagdo dmaua outra sem necessidade de se cruzar o certambEm tem as vias
coletoras, que atuam como corredores de servigoklavido assim cidadeaga o automével; mas, ao se perceber o
rapido desenvolvimento da taxa de motorizacao dide, fez-se necessario fornecer alternativasafiEgty para que se
evitasse uma concorréncia de veiculos a area te@ta isto buscou-se manter a qualidade da pmanhcipgido da
cidade em termos de comeércio e servigos publigops/ados e, conseqiientemente, significativo fldegedestres.

Perante o site Onibus de Curitiba (s.d), a pagidécada de 1974, Curitiba adotou o sistema dei$eikpresso.
Um sistema moderno que tinha como interesse extha solucédo para a ligacdo entre o centro e osobagior vias
exclusivas. Para tanto, é possivel verificar quenicipio estrutural de vias, estabeleceu-se tersi trinario, sendo
uma area exclusiva, chamada de canaletas, locadesniro das vias, e flanqueada por duas viasafkgtr lento, em
sentidos opostos, e também, paralelamente, exidigas ruas de trafego rapido. Assim, permite o atonea
velocidade média dos 6nibus, sem implicar com arsega dos passageiros e pedestres.

Atualmente sdo 72 km de vias exclusivas, que cruzaidade nos sentidos Norte, Sul, Leste, OestedecSte
(Boqueirdo). Os Grandes eixos sdo complementado2b km de linhas alimentadoras e 185 km de linhas
interbairros. Com esse resultado o sistema depwatesurbano de Curitiba cobre toda a area do ripiaic

A partir do Codigo de Transito Brasileiro, foi d@a Diretoria de Transito — DIRETRAN, érgédo destio a
regulamentar, fiscalizar e monitorar o transitcitade. Este 6érgédo encontra-se incorporado ao oggama funcional
da Urbanizacéo de Curitiba S.A. - URBS, que adnimis transporte coletivo.

2 BRAGA, Ney Amintas de Barros. Prefeito em Curitdra 1954-1958. Governador do Parana em 1961-1965.
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3 ANALISE DE DADOS

A economia do Estado do Parand, por um longo pedednanteve focada na cafeicultura. Porengécada de
1960,com planos de incentivos econémidasgovernador da época, Ney Braga, o estado passaum largo processo
de industrializacdo.Desta forma, houve um intensfiuxo de pessoas em bugba melhor qualidade de vida na
cidade Mostrando dificuldades reté entd@lano de desenvolvimento urbaond?lano Agache.

Tendo conhecimento e pretensdes urbanistas, JaémmerLutilizou dos principios da Carta de Atenas
desenvolvimento urbano da cidade de Curitiba.

Ao longo do tempo, foi estabelecido em Curitibacoirgrupos funcionais de vias: expressa, de intégrac
estruturante, ligacdo e de conexdo. Cada qual canfuncdo, dando um fluxo organizado no transigsim, criou-se
uma hierarquia entre as vias.

Visto de acordo com documentos da Prefeitura, fiesidente que nas vias estruturais e na implantdgdo
ligacOes prioritérias, possibilitou a ligagdo dma a outra sem necessidade de se cruzar o centsocom a alta taxa
de motorizacdo buscou-se desviar o grande fluxo topfe@ no centro, deixando-o com qualidade em tere
comércio e servi¢os publicos, e consequentementeommfluxo de pedestres.

A partir da década de 1974, Curitiba adotou o siatde 6nibus expresso. Um sistema moderno quediotha
interesse a ligacdo entre o centro e o0s bairrosvigsr exclusivas. Para tanto, é possivel verifaqpag no principio
estrutural de vias, estabeleceu-se o sistemaitrjrgando uma area exclusiva, chamada de candimtadas no centro
das vias e flanqueada por duas vias de trafego,lent sentidos opostos e outras duas como viadasipioda essa
estruturacdo de vias deu maior mobilidedepidez aos veiculos, proporcionando maior duéidaside da populacdo a
seu destino.

4 CONSIDERACOES FINAIS

O artigo que foi redigido trata como assunto: Ueg&o Urbana e tema Sistema viario de Curitibagsgmtado
com método histérico. Traz como reflexdo o sisteradao planejado da cidade de Curitiba que foi wwoadicionante
essencial para a ocupacéo e definicdo do espagnaisbpossibilitou 0 acesso de todos os pontosrdtdtio ocupado
na cidade.

Justifica-se em aspecto profissional a logistit@na que serve para reorganizar o crescimentetbons viario
da cidade. Também na perspectiva académico-cemténalisar e entender o sistema viario de Caridra haver uma
boa organizacéo deste sistema. O mesmo servird gonairativo para os setores secundarios e tessidd economia,
justificando assim também o desenvolvimento socinémico.

Este sistema hierarquizado de vias induziu o arestio linear da cidade e garantiu 0 espaco negessar
transporte de massa, que opera em canaletas @gslu$Ds antigos caminhos foram preservados conm® déa
penetragdo, o que torna atualmente a cidade dél@wima referéncia no quesito de mobilidade urbana

Atendendo a problematica do trabalho, houve tram&igdes no sistema viario de Curitiba de 1960 sitdias
de hoje, justificado pelo aumento populacional esequentemente 0 aumento de transito. Também,Géeb@ foi
aceita, pois se percebeu melhorias no fluxo deulaice pedestres, bem como o0 aumento do transpaetvo com
vias apropriadas para tal.

Cumpre assinalar também, que este artigo marcdesaneia de se dedicar maior atencdo aos aspectos
relacionados ao planejamento urbano, ndo somenteteitiba, mas também em todas as cidades, a devaaios em
consideragdo o planejamento e a concretizagéotdeossde caso. Por fim, que este trabalho sirviaantivo para o
desenvolvimento e continuagdo da andlise, afim whdlia no crescimento da cidade e assim evitamdga
intervencdes urbanas e problemas socioecondmicos.
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